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Prime valutazioni positive degli esperti del settore sulle misure contenute nel «decreto fare»

Una boccata d’ossigeno
per il settore della nautica

Pagine a cura
D1 ANTONELLO D1 LELLA

etassazione e sburo-

cratizzazione. Sono

le richieste condivise

da tutti gli addetti
ai lavori del settore nautico
per riuscire ad attrarre nuovi
investitori e armatori stra-
nieri.

E qualcosa intanto si & gia
mosso con le disposizioni ur-
genti per il rilancio della nau-
tica da diporto e del turismo
nautico contenute nel «de-
creto del fare» (decreto-legge
21 giugno 2013, n.69, recante
«disposizioni urgenti per il ri-
lancio dell’'economiax). da poco
approdato alla Camera.

Grande soddisfazione &
stata espressa da Ucina
Confindustria Nautica per il
recepimento da parte del Go-
verno delle istanze presentate
dall’associazione di categoria
nel corso degli ultimi mesi, 11
provvedimento riconsidera la
tassa di possesso sulle imbar-
cazioni a vantaggio delle unita
di piccole e medie dimensio-
ni, lasciando invece intatto
T'importo per i maxi yacht.
La seconda disposizione, ri-
guardante il noleggio ocea-

sionale da parte
del proprietario
dell'imbarcazione
da diporto elimina
il tetto di importo
di 30 mila euro
precedentemente
fissato per I'appli-
cazione del regime
forfettario al 20%
¢, di contro, fissa
un limite di gior-
nate annue in cui
poter svolgere tale
attivita (40 giorni)
a tutela degli ope-
ratori commerciali
del settore.

«Le nuove dispo-
sizioni lasciano
ben sperare e rap-
presentano un importante
segnale di come finalmente
sia stata riconosciuta 'im-
portanza del ruolo svolto
dalla nautica italiana», af-
ferma Paolo Lazzeretti, of-
counsel dello studio Mac-
chi di Cellere Gangemi,
«tuttavia ritengo che la nau-
tica abbia bisogno anche di
altri e pin incisivi processi di
sburocratizzazione e soprat-
tutto di detassaziones.

In precedenza piceoli pas-
si li aveva compiuti anche

Claudia Gregori

l'esecutivo guidato da Mario
Monti con I'accoglimento del-
la circolare emanata ad apri-
le dall'ex vice ministro alle
Infrastrutture e ai Trasporti
Mario Ciaccia che aveva sem-
plificato le procedure per la
vendita all'estero delle unita
di diporto, con I'eliminazione
del nulla osta dell’Agenzia
delle entrate, in precedenza
necessario. Un provvedimen-
to che potrebbe sbloccare 1l
mercato dell’'usato, prima pa-
ralizzato da una procedura

Si alla leva fiscale, nazionale e sul territorio

DI SARA SELIGASSI

Fisco, prima di tutto. Il rilancio del
settore nautico non pud che passare da
nuove misure in materia fiscale che ridia-
no linfa all'industria nautica e al turismo
del settore, Alcune di queste misure sono
contenute nel decreto fare del governo
Letta. 11 qualche modo, il nuovo governo
cercando di correggere i danni prodotti
dalle misure che erano state adottate
dal precedente esecutivo a guida Monti.
Le nuove tasse montiane avevano infatti
provocato la fuga delle barche dai porti
italiani (soprattutto da parte dei turisti
stranieri), con un esodo che non & stato
del tutto recuperato neppure dopo la tra-
sformazione di quella imposta in tassa di

possesso.
Il decreto Letta, a questo proposito,
cancella invece la tassa per le unita sot-

barcazioni di lunghezza tra 14 e 17 metri
nonché a quelle trai 17 e i 20 metri. Per le
prime la tassa annuale scendera da 1.740
a 870 euro. Per le seconde si verseranno
1.300 euro invece degli attuali 2.600.

Restano invariate, invece, come det-
to, le tariffe previste per barche e yacht
al di sopra dei 20 metri, che vanno dai
4.400 euro (fino a 24 metri) ai 25 mila
euro annui per le unita con scafi oltre i
64 metri. Inoltre, poiché 'onere fiscale va
corrisp entro il 31 maggio di ci
anno, si apre il tema di cosa fare per chi
ha gia versato il dovuto per I'anno 2013,
pur non essendo tenuto a farlo ai sensi
delle nnove disposizioni.

In attesa della conversione del decreto,
alcune regioni, come la Sardegna, forza-
no la leva fiscale per cercare di riporta-
re turisti nei loro porti. La giunta della
Regl_one Sardegna ha infatti approvato

to i 14 metri di lungh e la di

di legge che trasforma i porti

per quelle di misura compresa tra 14 e 20
metri. Lintervento fiscale rientra in una
serie di mjsnre che comprendlmn anche
la semplif la facilitazi delle
procedure per i dragnggl 1a rimodulazione
delle tasse portuali e il riconoscimento
dell’autonomia finanziaria dei porti per
Al

Nel dettaglio, il decreto lesge abolisce
P'articolo 16, comma 2, lettere a) e b) del
dl n. 201/2011. In sostenza verranno esclu-
se dall’onere tributario sulle imbarcazio-
ni private, rispettivamente, le unita con
scafo di lunghezza da 10 a 12 metri (che
finora pagavano 800 euro all’anno) e quel-
le comprese tra i 12 e i 14 metri (che do-
vevano corrispondere 1.160 euro annui).
Modificate, inoltre, le misure dei prelievi
di cui alle lettere ¢) e d), relative alle im-

dell.a Sardegna da approdi a strutture tu-
ristico ricettive. Vale a dire, che appena
ci sara I'ok del Consiglio, anche nell’isola
I'Iva caricata sulle tariffe scendera dal 21
all’ll per cento, come gia accade nei porti
della Francia e della Spagna. «Questo in-
tervento=, ha spiegato il governatore Ugo
Cappellacci, «si inserisce in un quadro pii
ampio che vede la Sardegna interprete di
una politica fiscale coraggiosa, con I'ab-
battimento del 70% dell’Irap deciso con
I'ultima Finanziaria, e con i provvedimen-
ti sulle accise che sono allo studio della
Giunta regionale. La nostra isola, per le
sue note peculiarita e potenzialita ha tut-
te le carte in regola per poter giocare un
ruolo da protagonista in questo settore
sullo scenario nazionale ed internazio-

nales.
A

Giuseppe Loffreda

che poteva richiedere anche
diversi mesi.

Prima ancora lo stesso
ministero, recependo le ri-
chieste provenienti dagli
operatori del settore, aveva
approvato una sgerie di prov-
vedimenti che razionalizzano
i controlli in mare.

E in quest'ottica & stato

lanciata la campagna «Bolli-
no blus. Il progetto che rende
piu efficace la sorveglianza
in mare evitando duplicazio-
ni nelle verifiche
viene considerato
un passo ulteriore
verso quel proces-
so di shburoerat
zazione. Tuttavia
per gli operatori
di settore & solo
«una scocciatu-
ra in meno» che,
perd, non produce
aleun vantaggio
economico per il
diportista e per
T'industria nauti-
ca.

«Da un lato bi-
S0ZNa riconoscere
al governo Monti
di aver intrapreso
quel processo di
semplificazione necessario
a stimolare la ripresa», com-
menta Lazzeretti, «dall’al-
tro non si possono ignorare
le lamentele degli operatori
del settore che denunciano
gli effetti negativi generati
da un inasprimento del re-
gime fiscale che ha provo-
cato una fuga di armatori e
turisti europei verso 1 porti
dei nostri concorrenti nel
Mediterraneo.

Per quanto riguarda la
detassazione», spiega il
legale di Macchi di Celle-
re Gangemi, «anche Ucina
Confindustria Nautica ha
denunciato una evidente
disparita di trattamento in
Italia, caso unico in tutta
Europa, dove I'applicazio-
ne dell'Iva alla portualita
turistica non & equiparata
alle altre strutture turistico
ricettive. Se consideriamo
che dal primo luglio 2013,

data di entrata della
Croazia nell'Ue, le
barche italiane po-
tranno accedere nei
porti croati e rima-
nere nello loro acque
senza prescrizioni
doganali e tempora-
li, & necessario inter-
venire quanto prima
per limitare I'eviden-
te gap di competitivi-
ta».

E gli ultimi inter-
venti sulla nautica
del «decreto del fares,
secondo gli specia-
listi di Legance
«sono stati necessari
per correre ai ripari
dopo i provvedimen-
ti adottati dal governo Monti
che decise di introdurre una
tassa di possesso su tutte le
imbareazioni (salvo poche
eccezioni) e navi da diporto
detenute da soggetti residenti
sul territorio del nostro Sta-
to. Tutto ¢id», secondo i legali
dello studio Claudia Grego-
rie Giuseppe Loffreda, <ha
prodotto un esodo delle unita
italiane e non verso altre co-
ste, con una perdita per il fi-
sco italiano in termini di Ires,

Paolo Lazzeretti

Irap e Iva, e ora, per dirla pro-
verbialmente, che i buoi sono
scappati e inutile chiudere
la stalla. Bizognava pensarei
prima, evitando di colpire un
settore in cui & facile e del tut-
to lecito cambiare bandiera o
delocalizzare le unita e il loro
utilizzo all'estero». Discorso
diverso per quanto riguarda
le unita da diporto abilitate a
svolgere attivita commerciale,
di locazione o noleggio dove la
erisi incide sugli utilizzatori
finali che in Italia sono molto
pochi. E per rilanciare la nau-
tica da diporto e commerciale
gli esperti di Legance hanno
stilato una lunga lista dei
possibili provvedimenti per
semplificare ulteriormente
le procedure amministrative.
Gregori e Loffreda individua-
no prioritario l'alleggerimento
del carico fiscale: «Abolizione
totale della tassa di possesso,
diminuzione dell'lva sull’ac-
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Marco Frazzica

quisto di natanti, Iva agevo-
lata anche sugli acconti pa-
gati a Sal per la costruzione
di unita da diporto destinate
a impiego commerciale e ap-
plicazione dell'Tva agevolata
sui canoni di leasing in base
alla lunghezza dell’'unita».
Ma altri interventi operativi
dovrebbero riguardare dico-
no Gregori e Loffreda, «<anche
la riduzione del costo del car-
burante, 'aumento dei posti
barca e contributi di credito
navale alla cantieristica».

E proprio nella cantieristi-
ca, dove I'Italia & tra i miglio-
ri produttori al mondo, occor-
re fare tanto per mantenere
una posizione egemone e
difendersi dalla concorrenza

€1 pacsi emergenti. «In per-
centuale 'export rappresenta
circa il 67% della produzione
italiana del comparto nauti-
co, valore che sale al 79% per
il segmento della cantieristi-
ca», sottolinea Marco Fraz-

1

Nunzio Bevilacqua

zica, partner di De Berti
Jacchia Franchini For-
lani. «Nonostante la crisi,
I'industria nautica italiana,
rimane la piu importante al
mondo insieme a quella degli
Usa, con un chiaro dominio
nel settore dei Superyacht
(il meno toccato dalla crisi)»,
continua Frazzica, «& anche
vero pero che gli effetti della
crisi sulla nautica tradizio-
nale sono ancor piu gravi
e preoccupanti di quanto i
numeri complessivi faccia-
no pensare: infatti il settore
dei Superyacht ha un forte
impatto sul fatturato globale
della nautica visto I'altissi-
mo valore di ciascuna unita

rodotta».
'LE_I_l_l_pcr ar ITONLe a una re-

cessione innegabile anche la
cantieristica volge lo sguardo
all’estero: «Gli operatori che
sono riusciti meglio di altria
far fronte alla ecrisi», conclu-

de I'esperto di shipping di De

Berti Jacchia Fran-
chini Forlani, «sono
quelli che mantenen-
do la loro posizione di
leader del mercato,
hanno spesso deciso,
con lungimiranza, di
concentrare la loro
forza commerciale
prevalentemente sui
mercati esteri».
«Credere di po-
ter supplire, in via
permanente, all’az-
zeramento della do-
manda interna con
una compensazione
dell’export & un atteg-
giamento irresponsa-
bile da Paese in via di
sviluppo», commenta I'avvo-
cato Nunzio Bevilacqua del
Direttivo dell’Associazione
Nazionale Studio Problemi
del Credito (Anspc). «Vivia-
mo un'emergenza in cui si
potrebbe, invece, piu saggia-
mente, dar respiro ai consu-
mi, facendo leva su di una
passione «motore» di risorse,
mettendo da parte inutili e
depressive misure «relitto»
di pregiudizi» e, conclude
« sarebbe inoltre urgente
maggior credito alle impre-
se del comparto che hanno,
se 'amministrazione finan-

Lunedi 1 Lugtio 2013 |1

La Blue economy
vale 120 miliardi di euro

Itre 210 mila aziende con ben 800 mila occupati
per un valore complessivo di 120 miliardi di euro.
Numeri chiari che mettono in risalto le enormi
potenzialita della «Blue economy» nel Belpaese.
Un settore quello del mare che nonostante la crisi rappre-
senta un valore aggiunto per produttivita ed occupazione:
un discreto stato di salute quello che emerge dal Il rap,
Uni sullE del mare realizzato con i oon-
tributo tecnico di CamCom-Universitar Mercatorum.

Il settore ha tenuto sia sotto il profilo occupazionale
che sotto quello imprenditoriale. Nel periodo 2009-2011
il settore ha fatto segnare un +1 4% per quanto riguarda
T corr to di circa 11
mila unita. Impu]so denvante soprsttutm dalle attivita
di ricerca e in misura minore anche dalla componente
turistica. Il capitolo imprese, invece, fa registrare 7 mila
unita in pit nel triennio 2010-2012, ad un ritmo del
3,4%, decisamente superiore allo 0,1% osservato per il
totale dell’economia. «L'economia del mare», ha detto il
presidente di Unioncamere Ferruccio Dardanello, «&
una risorsa straordinaria che in questi anni di crisi ha
continuato a battere a ritmi piu veloci rispetto al resto
dell’economia. Occorre lavorare con le altre istituzioni
per rafforzare un pezzo del tessuto economico nazionale
che @ fi ale per I'i ione e la sostenibilita
del nostro modello di sviluppo».

Le Camere di commercio, nell’'ambito degli stati ge-
nerali sull’economia del mare dell’aprile scorso, hanno
individuato nel settore turistico e del trasporto gli ambiti
prioritari su cui sviluppare linee d’azione e d’intervento
su cinque temi: competlhv:ta delle filiere, formanone del-

e petenze, inter

ziaria allenta la «pr

anche sui potenziali acqui-
renti, ottime possibilita di
ripresar.

+

i di monitoraggio a gno di pollcy
Nel 2011 il contributo al valore aggiunto prodotto in
Italia dalle filiere r ducibili all’ del mare
ammontava a 41,2 miliardi con una capacita di produrre

AS.HI]IIII’"N’"'(I acura
i ROBERTO MILIACCA
rmiliacca@class.it

GIUSEPPE DE GIORGI, CAPO DI STATO MAGGIORE DELLA MARINA

Il mare e una risorsa prezwsa per lo sviluppo

ricch del 2,9%. La quota pit significativa (poco meno
di 19 miliardi) si deve ai settori della cantieristica e dei
trasporti di merci e persone; significativo anche I'apporto
del settore turistico, con tutte le attivita ad esso legate,
che supera i 15 miliardi di valore aggiunto. L'economia
del mare & in grado di attivare, per di piu, ulteriori ef-
fetti sul sistema economico poiché i suoi effetti non si
esauriscono nelle attivita
che rientrano direttamen-
te nel proprio perimetro:
per ogni euro prodotto da
questo settore se ne at-
tivano altri 1,9 nel resto

stro Paese, ma resta una risorsa

non adeguatamente sfruttatas.
E una posizione netta e chiara quella
del capo di Stato Maggiore della Marina
Giuseppe De Giorgi che auspica per il
futuro maggiori investimenti nel settore
soprattutto per quanto riguarda la sicu-
rezza marittima.

Domanda. Quanto incide il mare
sulla nostra economia?

Risposta. Il Mediterraneo pur rappre-
sentando solo I'1% della superficie acquea
mondiale, & attraversato dal 19% del traf-
fico globale. L'Ttalia riceve via mare il 67%
del petrolio e il 46% del gas che consuma.
1l nostro commercio con la regione medi-
terranea, dove siamo protagonisti europei
in termini di interscambio, avviene quasi
esclusivamente via mare per un valore di
40,6 miliardi di euro, pari a oltre il 70% dei flussi commerciali
tra il nostro Paese e quell’area. Mentre il 54% del nostro com-
mercio estero si avvale di trasporto marittimo.

D. Tante opportunita di crescita ma quali sono i ri-
schi maggiori?

R. Lambiente marittimo & teatro di una serie di attivita ille-
cite, basti pensare alla pirateria nel golfo di Aden e nellOceano
Indiano: le nostre compagnie spendono in media 7 miliardi
di euro annui come sovra costo derivante dal fenomeno. Lau-
mento dei noli si ripercuote sui prezzi delle merci al dettaglio
con un impatto diretto sulla nostra quotidianita.

D. Cosa fa la Marina Militare per arginare questi fe-
nomeni illeciti?

La Marina Militare ¢ impegnata costantemente nell'Oce-
ano Indiano, sia con assetti navali che con personale di staff,
nelle operazioni antipirateria: «Atalanta» (sotto egida Ue), e
«Ocean Shield» (sotto egida Nato). Una missione vitale che
protegge le rotte lungo le quali transitano il petrolio e le ma-
terie prime che importiamo e le merci che esportiamo, rotte
che giungono ai porti italiani di Gioia Tauro, Trieste, Vene-

1 mare & determinante per la
< < prosperita e la sicurezza del no-

Giuseppe De Giorgi

zia, Livorno e Genova, che competono
con altri hub europei. Siamo, inoltre,
sempre alla ricerca di soluzioni che ci
consentano di governare «l'alto mare».
Due esempi sono lo sviluppo di due
sistemi, il «Virtual Regional Maritime
Traffic Centre» e il «Trans Regional
Maritime Network», consistenti in uno
scambio informazioni fra oltre 30 Pae-
si, che vanno ad alimentare una banca
dati gestita dalla Marina italiana e fru-
ibile a tutti gli altri.

Sono sufficienti le risorse
messe a vostra disposizione dal
Governo?

R. La Marina sta affrontando una si-
tuazione molto complessa dovuta da un
lato al taglio inesorabile delle risorse
legato alla contingente situazione del-
la crisi mondiale, e anche ovviamente
anche italiana, e dall’altro alla crescen-
te esigenza di sicurezza marittima che interessa I'Ttalia e le
rotte di accesso al Mediterraneo. Cio & dovuto alla crescente
espansione geografica della pirateria. Basta riflettere sui costi
aggiuntivi e sui rischi che le navi, per evitare la zona d'Oceano
Indiano dove sono frequenti gli attacchi dei pirati, possono
correre preferendo la circumnavigazione dell’Africa. Igzsumdl
evidente che la sicurezza delle vie di comunicazione marittime
& una necessita e una realta di ogni giorno.

D. Cosa fa e puo fare la Marina Militare per favorire
lo sviluppo della cultura del Mare?

R. Penso si debba investire nei giovani. Perseguiamo
quest’obiettivo con diverse iniziative come quella di Nave
Italia, che & un veliero di proprieta dello Yacht Club italiano
ma ¢ equipaggiato dalla Marina, che imbarca adolescenti e
giovani meno fortunati (ad esempio i diversamente abili), per
avvicinarli al mondo del mare. Abbiamo aperto ai giovani
anche le nostre scuole di vela, convinti che I'amore per il
mare porti con sé i valori sani di serieta, rispetto e soli-
darieta, perfettamente mutuabili nella societa civile.
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dell'economia.

Pur restando sul podio,
I'Italia & la terza nazione
crocieristica d’Europa, nel
2012 si & registrato un no-
tevole calo dei passeggeri.
Come anche in Spagna.
«Le ragioni di questo de-
clino», spiega il partner
di Osborne Clarke, Fe-
derico Ferrara, «sono
sotto gli occhi di tutti. Si
tratta dei Paesi pit colpiti
dalla crisi economica e dal-
la disoccupazione e dove
(soprattutto in Italia) piu
alta e stata I'impressione
per il disastro della Costa
Concordia, che indubbia-
mente ha allontanato da
questa forma di vacanza
molti turisti. Quello del
turismo crocieristico resta
perd un comparto di gran-
de importanza nel setto-
re, anche tenendo conto
di quello che e I'impatto
economico dell'industria
crocieristica in Europa:
circa 37 miliardi nel 2011
in Europa con oltre 315
mila lavoratori addetti, di
cui oltre 100 mila in Italia.
Insomma c'¢ da sperare in
una significativa cresci-
ta del settore per I'ltalia,
grazie alla sua posizione
centrale nel Mediterraneo
e alla sue bellezze naturali
ed artistiche».
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